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Tout d’abord nous portons une forte et chaleureuse attention & Monsieur Philipe
HERAUD, maire de Plounéventer, qui durant nos deux entretiens c’est montré d’une grande
générosité en information et en dévouement sur le travail que nous avons eu a réaliser.

Nous portons aussi une vive attention & Monsieur Louis ELEGOET, président de
I'association des riverains de la base, pour son accueil et son temps consacré pour répondre ¢
nos multiples questions.

Nous tenons aussi a citer le Docteur Jean-Paul QUEFFELEC, médecin généraliste de
Plounéventer, pour nous avoir partagé son expérience et son analyse sur le sujet.

Nous tenons également a citer Monsieur Jéréme RIOU, président du comité des fétes
pour ses précieuses informations.

Pour finir nous exprimons nos sentiments les plus sincéres au professeur Hélene
MARTIN-BRELOT et au professeur Martin CLAUX pour les conseils qu’ils nous ont apportés
durant la durée de réalisation de ce mémoire.

+2016-2017
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Dans le cceur du Léon, des nuisances sonores se font ressentir aux abords de la base
aéronautique navale de Landivisiau. Les habitants se plaignent d’une géne sonore, insoutenable par
moments, qui engendre des impacts sur la qualité de vie et sur I'organisation du territoire.

Depuis une cinquantaine d’années, la base a pour mission d’entraher les pilotes francais a
I'appontage sur le porte-avion Charles de Gaulle, un dispositif unique en Europe. Cette base & son
implantation était trés prometteuse pour le territoire, notamment en matiere d’emploi et de
répercussions économiques positives sur les communes avoisinantes. Les années passent, les exercices
deviennent de plus en plus intenses, et d’autant plus bruyants, ce qui a commencé a agiter les esprits.
Les entra hements a 'appontage simulé sur piste (ASSP), du fait de leurs obligations a opérer des cycles,
sont des plus génants et produisent des nuisances sonores qui atteignent des pics allant jusqu’a 110dB.
A ce niveau, 'humain peut difficilement supporter ce bruit, que I'on peut comparer au bruit d’une
trongonneuse a 1 meétre de votre oreille. Ces pics d @ I'arrivée du Rafale qui a remplacé le Super
Etendard, a marqué un tournant dans la production du bruit, les protestations des habitants se sont
accentués du fait de la nuisance sonore bien plus conséquente que produit cet avion. “Selon les riverains,
les Rafales sont beaucoup plus bruyants que les Super Etendard” (Le Rafale agace les voisins d'une base
militaire, www.lefigaro.fr). Une mesure a été appliquée par I'Etat pour limiter les constructions dans des
zones délimitées autour de la base, afin de protéger les activités aéronautiques et la tranquillité des
riverains : C’est le Plan d’Exposition au Bruit. Institué par la loi du 11 juillet 1985 relative a I'urbanisme
au voisinage des aérodromes, qui a pour objectifs d’évaluer la géne créée par les avions, et la traduire

sous forme d’un plan d’exposition au bruit qui sera appliqué dans les documents d'urbanismes locaux.

Mais pour autant la base aéronautique navale est une nécessité sur le territoire Frangais du fait
de son importance pour I'entrahement des forces marines d’aviations embarquées, qui jouent un rble

majeur dans les conflits internationaux.

Ainsi, nous déroulerons notre analyse sur la base d’une interrogation : Quels sont les impacts
de la base aéronautique navale de Landivisiau sur son territoire ? Nous analyserons dans un premier
temps, le fait que cette base est un élément ancré dans le territoire, que ca soit dans le périmetre local
ou plus largement a I'échelle nationale. Dans un second temps, nous nous intéresserons aux nuisances
sonores que produisent les avions, et les conséquences sur la santé et sur le territoire, en termes
d’économie locale et de mobilisation associative. Enfin nous nous attarderons sur la problématique
ajoutée par le plan d’exposition au bruit, dans ses grandes lignes a son application et ses impacts sur

notre territoire d’étude.
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Localisation

Depuis 1962, la base aéronautique navale de Landivisiau est située a une trentaine de kilométres
de Brest, ville fief de la marine nationale qui abrite I'arsenal des flottes francaises depuis 1631. Elle est
située a proximité de la ville qui lui donne son nom, elle s’étend plus précisément sur le territoire des
communes de Bodilis, Saint-Servais, Saint-Derrien, Plougar et Plounéventer sur un total de 370 hectares.
Ces communes sont situées au cceur du Léon et font partie de la communauté de communes de
Landivisiau.

BAN

. : ~.| LANDMVISIAU |

8 ‘ ' BREST

(Source : Rapport IRH environnement )

Historique

L'implantation de la base aéronavale a Landivisiau, est décidée par F'Etat-major en 1962, pour
une meilleure répartition des forces marine entre les facades atlantique et méditerranéenne. Mais aussi
pour répondre au besoin de la surpopulation de la base aéronavale d’Hyeéres (Var, 83), causé par le
développement de I'aviation embarquée. La Marine décide alors de positionner I'essentiel de I'aviation
embarquée a Landivisiau. La base d’Hyeres accueille aujourd’hui I'aéroport civil de Toulon. La
construction de la piste commenca en 1963 et fut inauguré officiellement deux ans plus tard par

I'atterrissage présidentiel du Général De Gaulle.
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Fonction Actuelle

Aujourd’hui la base assure le soutien de 'ensemble de I'aviation de chasse embarqué. Elle est
la plate-forme complémentaire du porte-avions Charles de Gaulle. Son réle est de préparer et
d’entraher le groupe aéronaval embarqué, qui est composé de pilotes, de techniciens, d’aéronefs et de
matériels qui seront amenés a se déployer a bord de celui-ci. De ce fait, la base de Landivisiau est une
base de support et d’entra hement qui sert a la préparation des missions dans I’'engagement des forces
armeées francaises a partir du porte-avions. La base accueille depuis 2000 le Centre de Formation de
I’Aviation Embarquée des pilotes d’avion a réaction de la Marine Nationale, elle permet donc au pilote
de s’entraher a ’ASSP, Appontage Simulé Sur Piste en recréant les conditions d’appontage a bord d’un
porte-avions, de jour comme de nuit (ASSP de nuit environ 30%). La base posséde 32 rafales de
I’escadrille 11F et 12F.

A ce jour, elle posséde un
effecth\de 1600 personnes

do{nt’zzé‘:“"'

la  mise en  ceuvre

ivils,qui assurent
VA

opérationnelle, technique

et logistique de la base.

Les communes riveraines

On dénombre 6 communes directement touchées par la BAN de Landivisiau : Bodilis, Saint-
Servais, Plounéventer, Saint-Derrien, Plougar et Plougourvest. Elles font partie de la communauté de
communes de Landivisiau, qui est composée de 19 communes. C’'est 6 communes sont étalées sur 10
000 hectares, avec un total de 7466 habitants (valeur INSEE, 2012), la base représente seulement 3.7%
du territoire mais en impacte 100%. Ces 6 communes ont un fort pouvoir attractif de par leur localisation
et leur valeur fonciere peu élevée. De ce fait, on remarque depuis les années 2000 une forte
augmentation de la population dans les 6 communes impactées par la base et particulierement celle de
Plounéventer. De 1968 a 2012 les communes ont connu un essor d’environ 30 % (hormis celle de
Plougar). Pour comprendre ce phénomeéne nous avons rencontré le Maire de Plounéventer et consulter
le site internet de la commune. Nous avons trouvé ici une ville vivante et trés bien située entre Brest et

Morlaix.

« Plounéventer posséde une situation stratégique, en étant desservi par la voie rapide, a

équidistance entre Brest et Morlaix » (Entretien, Maire de Plounéventer)
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Commune/Année| 1968 | 1975 1982 1990 1999 2007 2012
BODILIS 1056 1135 1140 1212 1300 1516 1592
PLOUGAR 832 770 780 684 672 736 784
PLOUGOURVEST 936 965 1108 1124 1124 1261 1375

SAINT-DERRIEN 612 515 536 528 552 686 799
SAINT-SERVAIS 560 405 532 512 536 652 808

Source : INSEE

Evolution de la population 1968-2012
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PLOUNEVENTER s=@=~SAINT-DERRIEN SAINT-SERVAIS

Source : INSEE
Plounéventer ville dynamique

Chaque commune a des attributs caractéristiques de son territoire marquant ainsi une identité
territoriale forte. L'ancrage de cette identité du territoire commence par des noms a fortes consonances
locales, trace généralement historique caractérisant les lieux. En effet, les noms des communes nous
transmettent les traces d’un passé historique, pouvant faire émerger des représentations spatiales
notamment quand les associations et festivités locales s’en emparent pour renforcer le coté patrimonial
des lieux. Représentations davantage renforcées lorsqu’elles sont portées par la littérature, la poésie et
les récits historiques. Ceci permettant ainsi & la population et de se référer 3 une identité collective
pérenne. :

Sur le site internet de Plounéventer, nous pouvons lire les récits de la création de la commune,
au Vssiecle un certain Chevalier Néventer et un autre Chevalier Derrien sauveérent la contrée d’un terrible
dragon... Le préfixe « Plou » signifie communauté, dérivé du mot latin « plebs » qui veut dire peuple. On
peut aussi lire I'explication de son blason, preuve d’un ancrage territorial important. Sur le blason nous
pouvons apercevoir un épi de blé représentant I'agriculture qui est trés présente dans la région. De nos

jours I'agriculture est toujours aussi importante et chaque année I'association Agriculteurs de
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Plounéventer organisent plusieurs manifestations dont un labyrinthe géant végétal. Lors de cette
manifestation annuelle, qui se déroule du 14 juillet au 15 septembre, les agriculteurs présentent leur

travail et leur matériel pour satisfaire la curiosité de chacun.

Au cours de I'histoire un patrimoine important c’est installé a Plounéventer, majoritairement
des monuments religieux mais on y trouve aussi deux chateaux et de nombreuses croix qui jalonnent la
commune. Tout d’abord I'église date du Vieme siécle et a connu de nombreuses rénovations au cours
des siécles. La Chapelle de Locmélar datant du XVieme siécle, joyaux de la renaissance elle tombe
aujourd’hui en ruine, mais un collectif d’habitants se bat pour sa conservation. Un monastére a été édifié
alademande de I'évéque de Quimper en 1878, aujourd’hui il ne reste qu’une sceur qui veille sur I'édifice.
A I'entrée du bourg, on trouve le chateau de Mézarnou, construit en 1550, il est racheté en 1996 puis
classé en 2002, depuis, d'importantes rénovations lui sont accordées. Pour finir le chiteau de Brezal,

aujourd’hui un restaurant réputé a été construit au XIVéme siécle.

Plounéventer posséde une vie associative intense avec pas moins de 27 associations a son actif,
des associations sportives, culturelles et diverses. Ces derniéres comprennent la FNACA (Fédérations
National des Anciens Combattants en Algérie) qui participe de facon fidéle tous les ans aux
commémorations des armistices et qui, de leurs initiatives ont baptisée une rue « Rue du 19 mars 1962
» représentant la fin de la guerre d’Algérie. La catégorie diverse comprend aussi 'association des
riverains de la base, qui lutte contre les nuisances sonores de la BAN. L’activité de I'association de
sauvegarde de la chapelle de Locmélar et le site internet de Plounéventer, garnit en information
historique, témoignent d’un grand intérét pour le patrimoine de la commune. Chaque année le comité
des fétes de Plounéventer organise de nombreuses manifestations, allant du loto a la féte d’halloween
qui recueille environ 400 personnes a chaque occasion. Cet été, le comité des fétes & organiser pour la
premiere fois la féte de la pluie qui a réuni pius de 600 personnes. (Interview téléphonique du président
du comité des fétes de Plounéventer).

Le Maire de Plounéventer nous affirme que sa commune posséde tous les services nécessaires
pour une qualité de vie satisfaisante : un cabinet de dentiste, un kinésithérapeute, un cabinet de
médecin, un infirmier, un service de taxi médical, une pharmacie. On y trouve également deux bars,
deux restaurants, qui jouent un réle “de sociabilité dans la construction de 'identité collective” d’apres
Guillaume Faburel. Des commerces d’alimentation sont également présents, pizzeria, épicerie-
boulangerie, vendeurs de fruits, boucherie, ainsi que des services de coiffure et de coiffure & domicile.
La ville accueille diverses entreprises et artisans, du couvreur au magon en passant par des

professionnels de I'agriculture.

Toutes ses activités montrent un attachement propre au territoire, et prouvent que malgré les
nuisances engendrées par la base aéronautique navale la population participe activement a la vie
communale, confirmant I'existence d’un “sentiment d’appartenance locale marquée affectivement”
(Guillaume Faburel, Le bruit des avions, facteurs de révélation et de construction de territoire).
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Généralités et notions sur le bruit

L'unité de mesure du niveau sonore est le décibel (dB). C’est un rapport de puissance entre la
grandeur mesurée et une valeur de référence fixée par une norme, c’est la “quantité” de bruit. Pour une
méme durée d'exposition, quand le niveau de bruit augmente de 3 décibels, la dose de bruit recue par
I'oreille double (Source : www.notre-planete.info, le bruit causes et conséquences), exemple : 40 dB +
40 dB = 43 dB. Mais L’échelle des décibels n’est pas linéaire, de ce fait, une source sonore de 50 dB est

10 fois plus puissante qu’une source sonore de 40 dB.

- .. ... Rapports de valeur de puissance et décibels T
" Rapport 1 126 16 2 25 ~32 4 5 10 40 100 1000

.9
(%)

ValeurdB 0 1 2 4 5 6 7 10 16 20 30

e

D’aprés le dictionnaire Le Robert, le bruit est “un ensemble de sons ressentis comme
désagréables”. Cette définition est a8 mettre en perspective, “un bruit pouvant étre agréable pour I'un
et génant pour l'autre” (INRS, Le bruit, aide-mémoire juridique TJ 16). Le bruit est percu généralement
négativement, c’est en ce sens qu’il constitue une nuisance, nos populations y sont en général de plus

en plus exposées.

D’apres I'enquéte TNS Sofres de 2010 sur_Les Frangais et les nuisances sonores, 2 Frangais sur 3
se disent étre personnellement génés par le bruit, 43% le sont rarement, 19% le sont plus souvent, et
4% le sont en permanence. Dans les agglomérations Parisienne, Lyonnaise et Marseillaise, 11% sont
génés en permanence et 27% le sont souvent. Dans les agglomérations de plus de 30 000 habitants, 2%
sont génés en permanence et 26% souvent. On peut donc remarquer que la géne par rapport au bruit
est ressentis davantage dans les grandes agglomérations, mais elle touche également les petites
agglomérations rurales de maniére plus ciblé et concentré (notamment par des dispositifs singuliers,
dans notre cas une base aéronautique navale). Le bruit constitue donc une nuisance non négligeable
pour l'environnement, aux cOtés d’autres sources d’émissions polluantes telles que la pollution

atmosphérique.

La pollution de lair trouble la qualité de vie de 32% des Répartition du bruit des transports

Francais, devant le bruit (22%). La majorité des Francais s’accorde
sur le fait que les transports sont la principale source de nuisances
sonores, C’'est avant tout causé par la circulation routiére. Le bruit
du transport aérien et le transport ferroviaire ne semblent géner
qu’une part plus faible de la population. Il en va de soi puisqu’une
part moins importante de la population ne réside pas aux abords

d’infrastructure aéroportuaire ou de réseau ferroviaire.
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Il est également intéressant de noter que les individus résidant dans des maisons individuelles
sont les plus exposées au bruit du transport aérien (18%), quant aux personnes vivant en appartement

qui se disent majoritairement génés par le transport ferroviaire (14%).

Il aura fallu attendre la fin des années 1970, pour voir natre une prise de conscience générale
des nuisances sonores dans I'environnement. En effet, les pouvoirs publics commencent a réfléchir aux
conséquences du bruit, et interviennent avec la promulgation de divers décrets ou arrétés, notamment
I'arrété du 6 octobre 1978 relatif a I'isolement acoustique des batiments d’habitation contre les bruits
de I'espace extérieur.

“Les bruits des transports constituent I'une des toutes premiéres causes de la détérioration de
la qualité de vie et d’insatisfaction environnementale” (Guillaume Faburel, Le bruit des avions facteur de
révélation et de construction de territoires). L'auteur ajoute que ces bruits peuvent avoir des
conséquences sur la santé, ils provoquent une “géne intense”, un accroissement d’un “stress latent”, ou
provoquer des “modifications comportementales telles que le repli a I'intérieur de I'habitat, des
changements dans I'usage du logement, etc”. Donc le bruit peut avoir des répercussions sur le vécu
social et spatial, en exergant une “pression zonale”, et, de ce fait, “influer sur les dynamiques locales”
(création d’associations, restructuration du réseau d’acteur politique local). Ces effets physiologiques et

comportementaux sont généralement qualifiés d’effets sur la santé.

Les impacts sur la santé

L’Organisation Mondiale de la Santé (OMS) défini dans sa charte la santé comme “un état de
bien-étre non seulement physique, mais aussi mental et social” (source : Guillaume Faburel, Le bruit des
avions facteur de révélation et de construction de territoires). Il est tout a fait légitime de se demander
si le bruit des avions peut avoir des répercussions sur la santé. Il nous incombe de démontrer que le

bruit des avions est un véritable enjeu de santé publique.

Depuis plusieurs années le bruit devient un facteur envahissant pour les Frangais, notamment
dans la poursuite de leur vie quotidienne. De fait qu’il est génant il devient un probléme a résoudre, en
effet nous avons vu que deux tiers des Francais s’en plaignent. Etre dans une zone de bruit n’est qu’un
simple phénomene physique. C'est un facteur prépondérant de I'équilibre de lindividu et ainsi
moyennant un plaisir bien délicat de nos jours. L’'organe qui nous permet d’entendre est soumis a des
agressions fréquentes et de plus en plus fortes, les blessures qui lui sont infligées sont trés souvent

irréversibles.

Le bruit n’est pas un danger mais lorsqu’il augmente a un niveau trés élevé sa réception peut
entraher des lésions graves sur l'audition. En effet, lorsqu’une personne se trouve dans un milieu
bruyant (plus de 80 décibels) pendant des heures, voire plusieurs années, cela peut engendrer une perte
de perception des sons aigus, ce qui est intolérable pour I'oreille. Le bruit que produisent les avions,
provient essentiellement de I'échappement des gaz de combustion pendant les opérations de décollage
et de I'atterrissage, il est aussi largement ressenti lors des vols a basses altitudes.
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Dans le cadre de la santé, le bruit peut avoir plusieurs effets sur son fonctionnement et
notamment affecter plusieurs organes. Il peut occasionner des effets cardio-vasculaires significatifs avec
des troubles du rythme cardiaque ainsi que de I’hypertension artérielle. Le bruit peut affecter le systeme
endocrinien, en effet nous constatons une progression de la sécrétion d’adrénaline et de noradrénaline
sous exposition au bruit et cela s’effectue le plus souvent lorsque nous subissons une perturbation du
sommeil.

Les enjeux sur I'audition

L’augmentation du bruit provoque une altération du systéme auditif. Quand il est exposé au
bruit durant une longue durée cela pourrait susciter une dégradation d’une partie des cellules ciliées de
I'oreille interne, cellules fragiles, peu nombreuse et qui ne se régénére pas. Pour qu’une personne puisse
avoir des problémes d’audition il faut qu’il soit exposé au bruit durant des années et & un niveau
supérieur a 85 dB. Lorsque le niveau sonore est important le risque est élevé et engendre une
dégradation rapide de I'audition.

.

Les atteintes de I'oreille moyenne : lorsque le niveau sonore dépasse 120 décibels, des lésions

se produisent et occasionnent une rupture du tympan ou une luxation des osselets (marteau, enclume,
étrier).

| Marteay
L Enclume
| Etrier

v \«WW%

Nerf auditif

Pavilion

e e, 4

|
Cochlée

Canal Auditit ™ Trompe d'Eustache

(Source - http://www.entendre-angouleme.com)

Les lésions de l'oreille interne : cela est due évidemment & une explosion intense di bruit, mais

de sorte qu'il soit trés prolongé et répété. Ce type d’exposition au bruit pourra conduire au risque de
surdité de fagon progressive et irréversible.

En effet I'oreille étant un organe multifonctionnel, elle permet de traduire les vibrations sonores
dans I'air en impulsions nerveuse, enregistrée, traduite, et stockée par le cerveau. Le premier capteur
est le tympan, fine membrane tendue comme un tambour au bout de I'oreille externe. Il réagit aux ondes
sonores (c'est-a-dire aux vibrations de ['air) et transmet ce qu'il percoit aux trois osselets de la cavité de

I'oreille jusqu’au cerveau.
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STADES DE LA SURDITE

ler stade surdité légére

Le sujet ne se rend pas compte
de sa perte auditive car les
fréquences de la parole sont
peu touchées.

2e stade surdité moyenne

Les fréquences aigués de la
conversation sont touchées, le
sujet devient "dur d'oreille" et
ne comprend plus
distinctement ce qui se dit.

3e stade surdité profonde et
irréversible

Le sujet n’entend plus, ou trés
peu, ce qui se dit.

Le bruit est qualifié d’explosif lorsqu’il est supérieur a 140 décibels, c’est-a-dire I'équivalent d’un

réacteur d’avion au décollage a moins de 25 meétres, en I'espace d’une demi-seconde. Les lésions

peuvent étre brutales et définitives.

Lorsque nous sommes soumis durant plusieurs heures et de maniére réguliére a un bruit de 80

a 100 décibels, la fatigue auditive peut se répercuter aprés quelques heures de calme. Mais si elle est
répétée pendant des années, le risque est évident de perdre petit & petit la compréhension de la parole

ou de voir s’installer un bourdonnement permanent.

La conséquence principale du déficit auditif est I'incapacité de comprendre le discours dans des

conditions normales, et ceci est considéré comme un handicap social grave. « Pendant nos réunions il y

a des personnes agées qui avaient des problémes pour entendre, il nous fallait parler trés fort et répéter

pour qu’ils comprennent », nous a confié le Président de I’Association des Riverains de la BAN.

- Forét

(Source - site de I'université de Liége)
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De 120 & 130 db:

Seuil de 1a douleur

- Moteur 3 réaction

- Décollage d'un avion 3 SOm

De 90 & 120 db:

Bruits trés pénibles

- Marteau pigueur

- Rue & circulation trés dense

~ De 80 & 90 db:
Bruits fatigants

. - Rue trés animée

. - Passage du métro

De 70 & 80 db:
Bruits génants
- Rue animée
- Conversation

De 0 & 70 db:
Bruits légers

- Bibliothéque
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Les effets sur les fonctions physiologiques

« Les différents systemes physiologiques réagissent au phénomeéne sonore, dont la répétition
peut constituer une véritable agression pour I'organisme » d’aprés Alain Muzet (source
http://banlbriverains.canalblog.com/)

Sans en étre la cause directe, il se pourrait que le bruit puisse aggraver ou déclencher des
maladies. Malgré le peu d’études vraiment concluantes, I’utilisation de tranquillisants, de somniféres et
le nombre d’admissions dans les hépitaux psychiatriques montrent que le bruit dans I'environnement
peut avoir des effets défavorables sur la santé mentale.

Le stress

Le bruit peut entraher des problémes de stress pendant les moments de travail, ce qui en fait
un phénomene chronique. Il est imprévisible et incontrélable, lorsque la géne est entrahée par le bruit
cela peut occasionner une insatisfaction au travail, et détourne I'esprit vers d’autres pensées et

notamment cela pourrait conduire a de I'agressivité.

Alain Muzet déclare que « dans une étude réalisée au début des années 90 autour de I'aéroport
de Munich, il a été montré que les adultes et les enfants exposés au bruit des avions présentaient une
élévation du taux des hormones du stress associée & une augmentation de leur pression artérielle ». Le
ministere de I'emploi et de la solidarité rappelle également que de nombreuses études « suggeérent une
relation entre expositions aux bruits d'avion et hypertension artérielle » et note que « la prescription de
médicaments destinés a lutter contre I'hypertension artérielle a évolué parallélement & I'augmentation
du trafic de I'aérodrome d'Amsterdam ». (Source : site d’information des riverains de la BAN de Lann
Bihoué)

Les répercussions sur notre sommeil

Les perturbations du sommeil des riverains des aéroports sont trés significatives, mais “sont
parfois moins importantes qu'on pourrait s'y attendre quand on connat le bruit qu'ils subissent. Ce
décalage s'explique par une certaine adaptabilité psychologique” (source : site d’information des
riverains de la BAN de Lann Bihoué). Le Docteur Jean-Paul QUEFFELEC, médecins généraliste de
Plounéventer, confirme ce propos : “I’étre humain est une machine incroyable, il est capable de
s’adapter trés rapidement”. A I'arrivée de la base, ce médecin déclarait que le bruit nuisait a son activité,
il avait du mal a ausculter ses patients (avec le stéthoscope), mais au bout de 2 ans il déclare ne plus se

soucier du bruit des avions lors de ces auscultations.

On peut étre amené a nuancer cette affirmation, cette adaptation est relativement subjective.
Il faut souligner que I'organisme, na pas cette capacité d’adaptation. En effet, lorsque le bruit atteint 30
dB (A) I'audition est en veille permanente. L’oreille ne dispose pas de paupiére pendant le sommeil, les

bruits qui arrivent a I'oreille sont transmis directement au cerveau qui cherche a interpréter les signaux
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regus. Lorsque le bruit recu par les oreilles est reconnus habituellement il les accepte, mais si le bruit
produit est supérieur au bruit habituel cela crée une perturbation du sommeil.

En effet, 26% des Francais ont ressenti une géne a cause du bruit au point de ne pas trouver le sommeil
ou de ne pas pouvoir se rendormir (dont 8% “souvent”). Ce qui a des influences sur la concentration,
26% déclare avoir de réelles difficultés a se concentrer sur leurs activités (dont 8% “souvent”) et 25%

d’étre tres fatigué (dont 10% “souvent”), (enquéte TNS Sofres de 2010, Les Francais et les nuisances

g

sonores).
Décibels (A)
75 Endormissement impossible
65 Réveil de I'adulte
55 Réveil de I'enfant
45 Sommeil altéré
35 Perturbation du rythme cardiaque

Source : site du ministére de la santé.

Les différents troubles du sommeil peuvent étre :

Un retard a '’endormissement

- Une augmentation de durée d’éveils nocturnes

- Ladiminution du temps jugé acceptable de sommeil

- Des perturbations dans les différentes phases du sommeil

- Une diminution du sommeil profond et du sommeil paradoxal

Les effets que provoque cette perturbation du sommeil :

A court terme

- Une somnolence au travail, a I'école

- Un ressenti de fatigue

- Des problémes de concentration

- Des problemes d’apprentissage et de mémoire

- Une perturbation de I'"humeur

- Une tendance a l'irritabilité et a la frustration

A long terme

- Une fatigue chronique excessive peut conduire a la maladie du sommeil

- Unediminution de la performance de réflexion

- Un manque de motivation face au travail
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- Toujours animé d’un sentiment de frustration et d’agressivité envers les autres

(Source : http://www.acoustix.be/2015/02/les-consequences-du-bruit-sur-le-sommeil/)

Une isolation phonique d’une habitation permet la réduction de 30 dB des nuisances sonores
extérieures, en tenant compte du bruit provoqué par le Rafale, qui est d’environ 100 dB, le bruit ressenti
a I'intérieur est donc de 70 dB. Avec une telle nuisance, on se demande comment les habitants peuvent
se reposer, pendant les séances d’ASSP nocturnes pouvant durer jusqu’a minuit. Les vols de nuit
entrahent un enjeu majeur de santé publique. Les revendications des habitants riverains sont

compréhensibles dans le sens ol tout un chacun mérite un sommeil de qualité.

Nb : les riverains de la base de Landivisiau ne subissent pas un trouble du sommeil a long termes,

en effet les vols de nuit ne représentent qu’l mois sur I’'année avec une obligation d’arrét & minuit.
La proximité au bruit et ces conséquences sur la santé

Des études effectuées par des chercheurs basés a Londres, attirent I'attention des gens surdes risques
qu’encourent des personnes vivant a c6té des aéroports. 5/, e d ?r Q Fows Fg/ﬁ” yi

N1l YO / -~
G)(‘-“i A !‘"'@éﬁk(})\ jg;j(r gA/\/, [ Soull :

Le premier diagnostic effectué par I'équipe britannique sur 3.6 millions de personnes habitant a c6té de
I'aéroport d’Heathrow a Londres, I'un des plus fréquentés au monde. Ces chercheurs se sont intéressés
sur les admissions a I’'hOpital pour des maladies cardiaques et les taux de mortalité par accident

vasculaire cérébral entre 2001 et 2005.

Avec ces études, les chercheurs ont trouvé qu’il y a une augmentation de risque et de mortalité par
accident cardiaque de 2% pour la population qui était trop proche des aéroports. En tenant compte des
facteurs socio - économiques et démographiques de la pollution sonore de I'atmosphére ces études ont
prouvé que 2.3% des cas d’hospitalisation sont liés aux maladies cardiovasculaires, chez les personnes

agées vivant a proximité des aéroports.

En plus de ces résultats ; cela nous montre que les personnes exposées aux bruits de plus de 55 dB
représentent le plus grand pourcentage d’hospitalisation des maladies cardiovasculaires.

Les retombées sur une femme enceinte

Une femme enceinte qui travaille ou qui est exposée a un lieu bruyant, peut subir des répercussions sur
son foetus. Lors des 3 derniers mois de sa grossesse, I'oreille interne du feetus est particulierement

sensible au bruit.

Les bruits inférieurs a 250 Hz pénétrent facilement la limite naturelle qui protége le foetus (parois
abdominales et utérines, placenta, et liquide amniotique). lls sont vraiment dangereux pour I'audition

du futur nourrisson.

Mémoire Semestre 5| Institut de Géoarchitecture [Brest -2016-2017 Page 12/39



- =

E=m B

- E N N

Pollution de I'air et les effets sur la santé

Il est évident de montrer que la pollution de V'air & des effets sur la santé. En ce sens ou les types de
concentration des différents polluants qui se trouvent dans I'air sont d( a la durée d’exposition des
polluants.

C'est pourquoi il est important de souligner qu’il y a des personnes qui sont sensibles, notamment les
enfants, les personnes agées, ainsi que les personnes déja fragilisées, les personnes souffrant
d’insuffisances cardiaques ou respiratoires, les asthmatiques ou les personnes atteintes de bronchites
chroniques.

Les polluants peuvent déclencher une réaction inflammatoire au niveau des muqueuses respiratoires et
cela occasionne I'apparition de pathologie préexistante. Les effets recus par suite des polluants peuvent
occasionner des rhinites, de la toux voire des crises d’asthme. Lorsque le polluant devient chronique
cela entrahe la poursuite et I'accroissement de I'inflammation des bronches.

L’air pollué contient des centaines de polluants parmi lesquels nous pouvons citer :

- Dioxyde de soufre (S02)

- Oxyde d’azote (NO)

- Composé organique volatils(COV)
- Monoxyde de carbone (CO)

- L'ozone(03)

- Les métaux lourds

D’apreés le médecin de Plounéventer « il n’y a pas eu de cas de maladies spécifiques par rapport aux
autres communes, il n’y a pas eu non plus de cas grave d’asthme ».

s Propostion ds la gopulation AfACter ccrmem——

Pyramide des effets aigus associés a la pollution atmosphérique

Source : Direction de la santé publique de Montréal, 2003
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La géne

L'effet du bruit sur la santé le plus évident est la géne qui a été définie selon I'organisation mondiale de
la santé (OMS) comme « une sensation perceptive et affective négative exprimée par des personnes qui
entendent du bruit ».

La santé, se caractérisant par un état complet de bien-étre, |'absence de maladie ne constitue pas
forcément une bonne santé. En effet, la thése de Georges Canguilhem, révéle “la difficulté qu'il peut y
avoir a tenter de distinguer les états normaux et pathologiques” (Source : site d’information des riverains
de la BAN de Lann Bihoué).

La géne face au bruit est principalement ressenti & la maison, “le domicile apparat comme un
lieu de refuge ol I'on ne veut pas étre dérangé et ou I'on se montre donc plus facilement géné par le
bruit... des autres” (enquéte TNS Sofres de 2010, Les Frangais et les nuisances sonores). D'aprés cette
étude un Frangais sur deux qualifie les nuisances sonores plus génantes a son domicile, 16% lors de leurs
déplacements quotidiens et 11 % sur leur lieu de travail. A la maison, une exposition au bruit peut
contraindre a devoir fermer les fenétres. Ceci n’est pas sans conséquence sur le comportement ou
I’humeur des Frangais. Ainsi, 44% des Francais se sont déja senti génés par le bruit au point de devoir
fermer les fenétres (dont 23 % souvent) et 28 % ont été contraint au point de se sentir trés irritable
(12 % souvent).

Le bruit peut avoir un effet pervers puisqu’un quart des Francais (26 %) ont da augmenter le son
de la télévision ou de la radio a cause du bruit, contribuant ainsi 3 en faire davantage. Le fait d’étre obligé
d’interrompre une conversation a cause du bruit est vécue par 22 % des Francgais, dont 7 % souvent. «
Pendant ces périodes, on ne peut pas suivre une émission a la télévision tant le bruit est assourdissant.
Ni méme passer un coup de téléphone, se plaint le président de I'association des riverains de la BAN,
Louis Elegoét. Ma femme était enseignante a Saint-Derrien. Elle devait arréter de parler a ses éleves
quand un avion passait », poursuit-il. (Source : Ouest France, BAN de Landivisiau. Le dur quotidien des
riverains, Publié le 07/01/2015, confirmation de ces paroles lors de notre entretien). Les “périodes”

citées, sont les séances d’ASSP.
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Les nuisances provoqués par la BAN de Landivisiau

L’'association des riverains de la BAN

Dans les années 1980, la BAN de Landivisiau commenga a prendre de 'ampleur et a pratiquer
des vols allant jusqu’a 2 ou 3h du matin. L’excessivité des entra hements tardifs a mobilisé les riverains,
ce qui a conduit a la formation de I'association des riverains de la base en 1989. Cette association a pour
but de représenter les riverains habitants les communes qui sont victime du bruit de la base de
Landivisiau. Elle se bat et se mobilise afin de limiter le bruit que subissent les habitants. Son conseil
d’administration compte 20 personnes et son bureau, 5 ou 6 personnes. L’association compte
aujourd’hui dans ses rangs environ un millier de familles, I’adhésion se fait par famille pour représenter
un maximum de personne, ce qui lui donne un poids considérable. Il est possible d’adhérer gratuitement,

pour une durée de 5 ans. Depuis peu il est possible de faire des dons déduit des impéts, sinon les fonds
de I'association proviennent de subventions communales.

“Lorsque le bruit est fort, les gens se mobilisent !” nous déclare le président de I'association. Il
poursuit en nous expliquant fierement que I'association organise régulierement des manifestations, ou
des rassemblements, relayés par des articles de journaux ou des communiqués a la télévision. Par
exemple, une manifestation, en 2012, relayé par Ouest-France : “exaspérés par le bruit des appareils de
la BAN, une centaine de riverains de la base de Landivisiau (avec une douzaine de tracteurs) ont bloqué,
mardi aprés-midi, les quatre entrées et sorties de la base aéronavale, empéchant les personnels civils et
militaires de regagner leurs domiciles. Tous les participants a ce rassemblement s'estiment « victimes
d'un déficit d'attention » de la part de I'Etat et des autorités militaires et promettent d'autres actions
dans les semaines et mois a venir”.

Le Rafale
« Non au Rafale ! Le bruit rend fou ! » C'est ce qu’on pouvait lire sur un panneau en bordure de route.
Installé par Janine Kernéis, propriétaire d’une entreprise de charpente pour manifester sa colére et qui

“

se dit “exaspérée”.
d'altitude”

Ici, les avions passent tout pres, parfois a seulement une centaine de meétres

Rafale

(source : France 3
Bretagne, Base
aéronavale de
Landivisiau : plus
d'un millier de
manifestants contre
un plan d'exposition
au bruit, publié le
03/10/2015)
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L’arrivée du Rafale en 2002, marque un tournant dans I'évolution du bruit dans la région, en
effet les nuisances sonores n’ont fait que d’augmenter. Le Rafale est un avion a réaction qui a remplacé
le super étendard. Du fait de ces deux réacteurs le Rafale produit 30 fois plus de bruit que le super
étendard et 1024 fois plus de bruit qu’un avion de ligne, provoquant des pics de passages au-dessus des
habitations pouvant atteindre 113 dB. Les avions de ligne sont pourvus d’équipement pour isoler le bruit,
nous explique le président de I'association. Il poursuit en disant que la base ne peut équiper ses Rafales

de ce type de dispositif, car il y aurait une perte d’efficacité.

Le président, estime que “le bruit a évolué au fil du temps, dans le mauvais sens a cause du
Rafale”, qui serait la cause de problemes sur le sommeil et sur la santé en général, mais qu’il ne posséde
pas de preuves, seulement des indices. En revanche, des analyses de I'air ont été commandées par
I'association, en 2006, mais n'ont pas été probantes. L'objet était de connatre la proportion de
particules fines dans I’air, pour appuyer les revendications de I'association et de repérer d’éventuels
problémes de santé. Des particules en suspension étaient recherchées (Pm10 et Pm2,5), de 10 et 2,5
pum, ces particules proviennent d’'une combustion qui n’est pas totale, appelés des “imbriilés”. Ces
particules peuvent s’introduire en profondeur dans nos poumons, pouvant donc entraher une
inflammation, et une aggravation sur des personnes atteintes de maladie cardiaque ou pulmonaire. En
2014, une autre étude a été menée, grace a une subvention d’'un ministére de 40 000€. D’apreés les

résultats, la pollution serait au méme seuil que des villes comme Brest ou Saint-Brieuc.

Les ASSP

Les séances d’ASSP, appontage simulé sur piste, constituent “la plus grande source de nuisance
sonore” (entretien avec Louis Elegoét). “L’ASSP se pratique au cours de séances de 40 minutes environ.
Quatre avions (ou trois de nuit) décrivent a environ 200 m d’altitude un circuit qui s’apparente a celui qui
se pratique a bord du porte-avions dfin que le pilote puisse acquérir les automatismes indispensables a
I'appontage. Au cours des séances, chaque avion va effectuer environ six passes d’ASSP” (Marine

Nationale. Base aéronavale pour aller plus loin. p.21).

L’ASSP est nécessaire pour autoriser un pilote a apponter sur le porte-avions. En effet lors de
chaque ASSP un officier d’appontage est présent pour jauger la valeur du pilote et son aptitude a
apponter. Un pilote doit effectuer 14 séances d’ASSP de jour, environ 100 passages et 10 séances de
nuit, environ 70 passages pour étre autorisé a apponter sur le porte-avions. Lors d'un véritable
appontage, le pilote du Rafale dispose de 90 métres pour passer de 220 km/h a zéro, dans une
manceuvre qu'il doit réussir en 1,5 seconde. Aucun entrahement d’appontage ne peut se faire sur le
porte-avions, du fait de la dangerosité que cela engendre. « Une présentation a bord du porte-avions
est toujours un appontage réel avec ses implications, en termes de sécurité des pilotes, mais aussi de
I’équipage et des installations de cette plate-forme flottante, mouvante et réduite » (Marine National.

Base aéronavale pour aller plus loin. P 21).

Le Maire de Plounéventer, nous a éclairés sur ces cycles d’ASSP, cela “constitue a un décollage,
ainsi qu’un circuit aérien au-dessus des communes, pour ensuite toucher la piste et redécoller”. Selon

lui, ces séances équivaudraient au total a “un mois sur I'année”. Le Président de I'association, n’est pas
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du méme avis, il nous déclare qu' “en fonction des années, le temps de vol des ASSP équivalait a trois
mois par an”. Un écart dans les chiffres communiqués, qui peut s’expliquer par une volonté de
protestation plus forte de la part du porte-parole des riverains. “Landivisiau est la seule base dédiée a
ces exercices qui durent chaque année 5 semaines réparties entre juin et septembre” nous relate France
3 Bretagne dans un article publié en octobre 2014, base aéronavale de Landivisiau: les riverains mobilisés
contre le Rafale, confirmant les chiffres donnés par le Maire. Nous pouvons mettre en causes les dires
contradictoires de cet article, il est écrit en dessous : “Elle (la base) accueille aujourd'hui 60% des
Appontages Simulés Sur Piste (ASSP) de I'aéronavale francaise. 15% se déroulent a Lann Bihoué pres de
Lorient et les 25 % restants a Istres dans les Bouches du Rhéne”. Landivisiau ne serait donc pas la seule

commune & accueillir une base ou l'on s'entra’he a I'ASSP.

Ces ASSP produisent de fortes nuisances sonores, "de jour comme de nuit, pendant les
entra hements, c'est un passage toutes les 3 & 4 minutes" déclare la maire de Plounéventer (source : Le
Figaro, Le Rafale agace les voisins d'une base militaire). Il nous a également fourni un document (Annexe
1), montrant les relevés sonores des vols ASSP du 17 septembre 2014, entre 21h18 et 23h28. L'intensité
du bruit relevé fluctue entre 95 dB et 110 dB. Le président de I'association des riverains, ®#admet que la
base a tout de méme fait des efforts pour atténuer la géne, “la base s’arrange pour faire voler ses avions
pendant 40 minutes avec une pause de 20 minutes, puis cela se répéte. Avant c’était non-stop !”. Il nous
a guidés vers le site internet de 'EANS (European Aircraft Noise Services), ou I'on peut trouver les

courbes du bruit enregistré grace a un appareil de mesure financé par I'association, situé a Bodilis.

Leq Jour 75,3 doA, Leq Matin/Scir 72.8 dBA, Leq Muit 90.6 dBA, Leq Jour entier 73.8 dBA (rouge)

00:00___01:00 G210 03:00  04:00  08i00  06:00 700 08:00 : Y H 3 ¥ i i H H i H H H i : 24:%0

(Source : http://www.eans.net/Fr/)

Ici, une courbe de la journée du 2 septembre 2014, ou I'on repére clairement un entra hement
intensif d’ASSP, avec des pics de bruits autour de 100 dB. On remarque aussi une séance d’ASSP durant
la soirée. Grace a ce graphique nous nous pouvons observer les séances d’ASSP qui dure 45 min avec les

pauses de 20 min entre chaque séance, nous observons aussi la pause méridienne et I'arrét des vols

avant minuit.
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Laq Jour 54.5 diR, Leq Matin/Seir 53,2 dBA, Leq Ruit 47.4 dBA, Leq Jour entler 52,9 dBR (rouge)

07:00  0B:00  09:00  0:00  44:00  12:00  13:00  $4:00  §5:00  $6:00  47:00  16:00  $9:00 2000 2300 0 22:00  23:00  24:0

Ici, une courbe de la journée du 5 novembre 2016, journée sans entra hement particulier, avec
peu voire pas d’activité aérienne, le bruit n’excédant quasiment pas les 70 dB. La sonde sonore étant en

plein bourg de Bodilis, les pics représentent ici le passage des voitures.

Loq Juur 55.8 dBA, Leq Matin/Suir 92,3 dBR, Leq Buit 46,3 dBA, Leq Jour entisc 53.8 dBA (rouge)

Trapctomys de vols 30 TrRpctorgs de vols
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Grace aux données du site de I'EANS, nous pouvons comparer les meures de plusieurs
Aérodrome Européen. Nous avons donc comparé la base aéronavale de Landivisiau avec I’Aéroport
Roissy Charles de Gaulle. Ci-dessous voici la journée du 4 sept 2014, nous pouvons observer une
nuisance sonore en continu mais elle ne dépasse pas au maximum 76 dB. Grace a ces mesures nous
pouvons prouver que les nuisances sonores subites par les riverains de la base sont beaucoup plus
conséquentes. Mais il faut bien noter que les séances d’ASSP ne représentent que 3 mois sur 'année
alors que les riverains de I’Aéroport Roissy Charles de Gaulle subissent les nuisances tous les jours a

toute heure et toute 'année.

Le Maire de Plounéventer, nous a expressément assuré que “50% des ASSP ont été délocalisés”. Ceci
a été obtenu grace & de nombreuses requétes, notamment deux rencontres avec Jean-Yves Le Drian,
ministere de la Défense, et les maires des six communes riveraines touchés par les nuisances. Une lettre
de soutien (Annexe 1l) des 19 maires de la Communauté de Communes de Landivisiau adressé a de
nombreux acteurs politiques est venue appuyer cette démarche. Dans cette lettre sont explicités les
demandes faites au ministére de la Défense : “Tout en reconnaissant I'importance pour la défense de la
Nation de la base aéronavale de Landivisiau [...] les maires des communes riveraines demandent que
soient mises en place toutes les solutions afin de réduire trés sensiblement la géne insupportable a

certaines période et dans certains secteurs de leurs communes :
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- Réduction sensible du nombre d’ASSP qui sont la source la plus importante de nuisances
sonores.

- Transfert d’une partie des ASSP sur d’autres bases aériennes conformément aux
engagements écrits des différents ministres.

- Lors des ASSP, vols a des altitudes supérieures.

- Réduction des bruits des réacteurs lors des essais au sol.

- Respect des circuits de vol.

- Survol des zones de moindres habitations.

- Merlons anti-bruit

- Lors des vols autres que ASSP, mise en place de circuits différents et variés et vols a plus
grande altitude.

- Gel de plan d’exposition au bruit.

On peut observer une unification des acteurs locaux face au bruit, en portant leur soutient les uns
aux autres, ils constituent un poids important dans la réduction du bruit. Il est intéressant de noter que

le bruit des avions peut restructurer un réseau d’acteurs qui défendent une cause commune.

Les impacts sur I'économie

Communes riveraines

La base ne permet pas le développement économique des communes, en effet les militaires ne
s’installent pas sur les communes riveraines. |l en va de leur propre choix de s’installer ailleurs, nous
explique le Maire de Plounéventer. Seulement « 45 personnes employées par la base sur /ei@‘OQJc/MIs,
habitent dans les communes riveraines », (Entretien Président de I’association), ce qui fait environ 7
foyers par commune. Ce chiffre varie avec des locations mais reste instable car les logements sont
souvent vacants. A Plounéventer, uniquement sept ou huit militaires habitent sur la commune, dont un

est propriétaire mais retraité.

“La base fait tourner I'économie au niveau du pain uniquement, sinon aucune retombée
économique. A part les entreprises de construction qui ont été mobilisées pour la construction de la

base, mais c'est tout” nous déclare le président de I'association.

Le Maire souléeve également le probleme de la perte de valeurs des biens immobiliers, qui est méme
inscrite dans les documents de notariat. Cette dévaluation des biens pourrait contraindre de déménager,
ou de perdre de I'argent. Un couple résidant a Bodilis depuis six ans, avoue avoir déja fait expertiser sa
maison. « Plus les Rafale se multiplient, plus le bruit augmente et plus la maison perd de sa valeur,
résume-t-il. On veut partir d'ici mais on se sent coincés, piégés. On ne veut pas brader notre maison ! ».
(Source : Ouest France, BAN de Landivisiau. Le dur quotidien des riverains, publié le 7 janvier 2015)
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« La base ne verse aucune subvention aux communes et ne paye pas de taxe d’occupation » (Entretien
Maire de Plounéventer). En ce qui concerne les riverains, |'association des riverains de la base a refusé
toute indemnisation pour garder leurs droits de protestation, en effet une subvention ou défiscalisation
serait ressentie comme un achat de leurs silences. Pour finir lors des travaux que la base doit effectuer,
elle est soumis au marché public ce qui rend inégales les chances aux entreprises locales d’obtenir les
marchés. On peut en déduire que si la base jouerait un réle important sur I’économie locale, elle serait
mieux accepté, mais les riverains subissent juste les nuisances sonores et n’en retire aucun bénéfice. Ce

qui motive davantage la population a protester.
Nord Finistére

D’aprés un article du Télégramme « La BAN, premier employeur du Léon », une vision
totalement différente de la base nous est décrite. L'article datant du 12 janvier 2016, résume la
cérémonie des voeux du commandant de la base. Les responsables locaux, les représentants des
différents corps d’armée, les membres de I'administration et le personnel ont été convié. Le
commandant a alors évoqué le poids économique que la base représente dans le pays de Landivisiau. «
En 2015 la base a accueilli 4500 visiteurs, 1.673 familles de civils et militaires vivant aux alentours (plus
de 800 personnes dans un rayon de moins de 10 km et plus de 800 familles entre 10 km et 20 km) ; plus
de 500.000 € d'achats directs locaux réalisés ; plus de 50 M€ d'investissements d'infrastructures prévus
dans les cinq prochaines années. » Face a ses chiffres nous pouvons que ressentir le réle important que
la Base occupe dans le nord Finistére. Les militaires vont s’installer dans des villes plus grandes telles
que Morlaix ou Brest, “pour le choix de I'école pour les enfants, pour une qualité de service plus
importante, la culture, la piscine... et comme ¢a ils ne profitent pas du bruit”, nous déclare Louis Elegoét.

Les retombées économiques se font davantage ressentir a I'échelle régionale

National

D’un point de vue économique la base occupe une place trés importante sur le territoire Francais.
Notamment avec I'achat depuis 2001 de I'avion de chasse Rafale. En effet 'armée Francaise a
commander 286 appareils dont 58 pour la Marine, actuellement la base aéronautique navale de
Landivisiau en compte 35. La construction d’un seul Rafal, « c’est 6 200 emplois directs et indirects, 30 %
se situant dans des petites entreprises. » et « les activités de Dassault Aviation profitent G 500 petites,
moyennes (PME/PMI) et grandes entreprises. » (DASSAULT AVIATION, une entreprise unique en son
genre). L’entreprise Dassault emploie 12 152 personnes dont 9428 en France et elle représente I'intérét

francais a I'international.

De plus il faut mentionner que le groupement aéronaval embarqué situé en majorité a
Landivisiau a effectuer une mission avec succes au Moyen-Orient cette année a bord du Porte — Avions
Charles de Gaulle. Dans I'article du Télégramme on peut lire les mots du commandant s’adressant a son
public lors de ces voeux : « En acceptant les contraintes inhérentes a la proximité de la BAN, vous
participez a I'effort de défense et augmentez ainsi la résilience de ce beau pays qu'est la France. ».
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« Pour ne plus s’occuper des plaintes des riverains, I'état a mis en place un PEB »
Entretien, Maire de Plounéventer

Généradlité juridique et historique

Comme définie précédemment, le bruit est toute sensation auditive désagréable et
génante. Aux abords des aérodromes ce sont les nuisances sonores les plus perceptibles et les
plus importantes, pergu par les riverains. Pour réduire ces nuisances et leurs impacts, 3
politiques conjointes sont mis en oceuvre :

- Réduction du bruit des aéronefs
- Opérations aériennes dites « a moindre bruit »
- Maitriser I'urbanisation voisine des aérodromes

La troisieme solution a des conséquences directes sur la politique d’aménagement du
territoire, en effet elle ne peut pas étre résolue par des moyens sécuritaires ou technologiques.
Elle est contrainte par I'activité aéronautique et la protection des riverains, il faut déterminer

I'utilisation et I'occupation du sol en fonction des objectifs fixés.

Face a ce probleme délicat, la loi a rédigé quelques directives afin d’améliorer cette
situation suivant 3 principes :

Evaluation rationnelle de la géne sonore
Traduction de la géne sous la forme d’un PEB
Concertation entre communes, populations et autorités administratives

Un PEB, Plan d’Exposition au Bruit est mis en place afin de préserver I'activité
aéronautique et de protéger les populations riveraines des nuisances sonores, en limitant
I'augmentation de la population dans les communes riveraines des aérodromes. Il impose
certaines régles d’urbanisme sous forme de zones. En effet le probléeme du bruit des avions
n’est pas récent, depuis le début des années 70, la mise en place de législation spécifique

témoigne de la considération que les autorités ont accordée au probléme.

Les pouvoirs publics ont donc mis en place des réglementations pour mieux maitriser
I'urbanisation. Le premier décret mis en place a ce sujet est le décret n° 77-1066 du 22
septembre 1977, il a permis de rédiger une directive d’aménagement national tendant a limiter
les possibilités de construction dans les zones subissant les bruits des aérodromes. C’est ainsi
que la base aéronavale de Landivisiau c’est doté de son premier PEB en 1983. Par la suite, la loi
n° 85-696 du 11 juillet 1985 a permis de renforcer les directives en incluant un chapitre dans le
code de l'urbanisme, livre 1¢" du code de l'urbanisme, chapitre VII intitulé « Disposition

particuliére aux zones de bruit des aérodromes ».
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Le décret n° 88-315 du 28 mars 1988, spécifiant la circulaire du 19 janvier 1988 « autour
des aérodromes classés selon le code de I’Aviation civile en catégorie A, B, C ainsi qu’autour des
aérodromes civils et militaires figurant sur une liste établie par I'autorité administrative »
(articles L147-2), permet par un arrété interministériel (ministre chargé de la Défense, ministre

chargé de I’'Urbanisme et le ministre de I'Environnement) d’établir et de modifier cette liste.

En 2002, le parlement européen a voté une directive pour mettre a jour les méthodes
de calcul d’élaboration d’'un PEB, c’est « article 5 de la directive no 2002/49/CE du Parlement
européen et du Conseil du 25 juin 2002 relative a I’évaluation et a la gestion du bruit dans
I’environnement ». Puis en 2012, le décret n° 2012-1470 du 26 décembre, relatif aux modalités
d'élaboration des plans d'exposition au bruit de certains aérodromes, permet grice a de
nouvelles hypothéses de calcul de mieux adapté le PEB aux aérodromes de petite taille
« compte tenu des caractéristiques de certains aéronefs militaires, le nouveau mode de calcul

permet de ramener les PEB a des dimensions plus réduites, conformes a la nuisance ressentie. »

Un Plan d’exposition aux bruits est donc un document d’urbanisme annexé au Plan local
de l'urbanisme ou aux cartes communales des communes. |l s'impose également a tous les
documents d’urbanisme existants. Il est prévu pour les 10-15 prochaines années a venir, de ce
fait il n’est pas créé pour la situation actuelle mais pour anticiper les constructions du fait de
I’évolution possible de I'aérodrome et des populations riveraines. Les parameétres du PEB sont
donc décidés « a I’horizon ». Il faut noter que doit étre doté d’un PEB tout aérodrome classé
par I'article R 222-5 du code de I’aviation civile, et les aérodromes civils ou militaires figurant
dans la liste de I'arrété du 28 mars 1988.

Unité de mesure

L'unité de la mesure sonore est le décibel (dB), certaines méthodes de pondération
permettent de calculer de fagon plus précise la perception spécifique du bruit des avions.
Particulierement I'unité PNdB (perceived noise level), ce qui signifie décibel de bruit pergu,
cette unité a une valeur internationale. Sa méthode de calcul est I'Indice Psophique (expliqué
ci-dessous). Une autre méthode de pondération est utilisée dont I'unité est le dB(A), elle permet

de traduire la sensibilité de I'oreille plus forte face aux sons aigus que face aux sons graves.

La mesure du bruit n’est pas suffisante pour évaluer sa nuisance, il faut considérer la
géne réelle qu’il produit. La perception de la géne est variable dans le temps et propre a chaque

individu, en effet de nombreux facteurs sont en jeu dans la sensation de géne :

- Le premier facteur prend en compte la source du bruit, suivant la répétitivite,
la durée, la période d’émission, le niveau maximum émis...
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Le second facteur souléve les paramétres liés a I'environnement, condition
climatique, relief, émergence du bruit ambiant...

Le troisieme facteur, surement le plus influent et celui de I'individu, son état
physiologique, ses activités pratiquées, sa situation sociale...

Indice de géne sonore 1997
L'indice psophique (IP), du mot grec psophos qui signifie bruit, était I'indice retenu en

France pour I'élaboration d’'un PEB, son unité était le PNdB (vue précédemment). Cet indice

permet, grace a différents coefficients de représenter au mieux l'impact du bruit sur la

population. Les coefficients sont basés sur les différents facteurs influent au niveau du ressenti

de la géne sonore.

L'IP comprend :

Le niveau sonore maximal percu au passage de chaque avion (basé sur 1 min)
La répétitivité de la géne, par cumul des bruits de I'ensemble des vols
pendant 24 h. ’

La période d’émission, de jour ou de nuit (la nuit géne considéré 10 fois plus
importante)

Li = niveau sonore max. en PndB du jeme
avion de nuit (22h-6h)

Pondération x 10 pour les vols de nuit

Li = niveau sonore max. en PndB du ieme

avion de jour (6h-22h)

n Li P Lj
N T V10 S g 10 7
> =10 log ( 107+ 10 107 )-32
i1 J \
o || | |
\ \ \
Les niveaux sonores s'additionnent dg 3 ] \
fagon logarithmique, d'ou I'apparcmc\ Cumul des vols de nuit \

complexité de la formule

Jda 0g \
r

Cumul des vols de jou 1440 = nombre de minutes par jour }

(Source : Service Technique des bases Aériennes, Le plan d’exposition au bruit d’'un aérodrome)

Nous avons détaillé ici la méthode de calcul du PEB de Landivisiau datant de 1998.

Mémoire Semestre 5/ Institut de Géoarchitecture [Brest -2016-2017 Page 23/39



Indice de géne sonore 2002

A partir du premier novembre 2002, I'indice psophique est abandonné au profit d’un nouvel
indice le Lden, Level Day Evening Night (niveau jour, soirée, nuit). Mesuré en dB(A) il permet une
meilleure représentation de la géne sonore pergue. Il prend en compte le niveau moyen annuel sur 24h

en pondérant les données suivant 3 périodes de la journée :

- Lejour entre 6 h et 18 h sans pondération
- Lasoirée entre 18 het 22 h + 5 dB(A)
- lanuitentre 22 het6 h+ 10 dB(A)

_ L[ A g Tytin
Lden = 10 log 35/12x107g + 4076+ $<107740

=

(Source : Direction générale de I’ Aviation civile, Elaboration des cartes de bruits autour des aérodromes)

Lq = Niveau sonore moyen de la période jour, 6h —18h
Le= Niveau sonore moyen de la période soirée, 18h —22h

Ln= Niveau sonore moyen de la période nuit, 22h - 6h
Ces pondérations ont pour but une meilleure représentation de la géne sonore percue par les
riverains tout au long d’une journée. Le projet de nouveau PEB de la base de Landivisiau repose sur cette

méthode de calcul.
Principe d'élaboration d’un PEB 1985

Grace a un programme informatique, les valeurs d’IP sont déterminées sur une carte, prenant
en compte les lois de propagation du bruit dans I'air, les niveaux sonores émis par les avions et leur

dispersion par rapport aux trajectoires théoriques.

Apres détermination de chaque indice psophique, représenté sous forme de point sur le sol, on
relie ceux de méme valeur, cela permet d’obtenir des courbes isophoniques de méme intensité de géne.

Trois zones de bruit son alors identifié grace 3 ses courbes, conformément aux articles L147-4 et R 147-

2 du code de I'Urbanisme) :

- Zone A : bruit trés fort compris dans la zone d’IP 96

- Zone B : bruit fort compris dans la zone d’IP 96 et d’IP 89

- Zone C : bruit modéré compris dans la zone d’IP 89 et une valeur comprise entre 84
et 72, ou la géne est considérée comme sensible

Nb : I'indice psophique du PEB de la base de Landivisiau pour la zone C est de 84.
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L’élaboration d’un PEB doit obligatoirement prendre en compte les éléments suivants :

- Le trafic moyen quotidien de I'aérodrome a I'horizon retenu avec le nombre de
mouvements et types d’aéronefs

- Llarépartition des mouvements diurnes et nocturnes

- La répartition du trafic dans chaque direction de chaque piste

- Les trajectoires réelles ou envisagées des aéronefs a I'horizon retenu

- La répartition des mouvements sur ces trajectoires

Exemple de Plan d'expasition au bruit

f JONE &

s boiinabe i1=
> oy ‘f
)

A ;P

C'est au préfet que revient l'autorité sur la décision des zones, il est souvent amené a concilier
les intéréts des aérodromes, qui préférent une valeur faible des paliers d’IP pour étendre au maximum
le PEB, et ceux des collectivités qui souhaite développer leurs communes sans contrainte d’urbanisation.
Il faut bien noter que le Préfet a tout pouvoir, méme lorsque I'autorité militaire est représentée par la

plus haute échelle qui est la Défense, c’est 3 lui que reviennent les décisions, la défense ne fait que des

propositions.

Les nuisances sonores diminuant certes progressivement, dépassant quand méme les limites
d’application du PEB. Il faut bien noter que le choix de la limite des zones n’a aucune conséquence sur

le niveau de la géne ressentie, elles ont pour unique effet d’'imposer des contraintes plus ou moins fortes

sur I'urbanisation.
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Elaboration d’'un PEB

Procédure d'établissement et d'approbation du plan d'exposition au bruit
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(Source : Service Technique des bases Aériennes, Le plan d’exposition au bruit d’un aérodrome)
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Sigles

ADP : Aéroports De Paris

CCE : Commission Consultative de I'Environnement

DAC : Direction de I'Aviation Civile

DCIA : Direction Centrale de I'Infrastructure de I’Air

DCTIM: Direction Centrale des Travaux Immobiliers Maritimes
DDE : Direction Départementale de I'Equipement

EPCI : Etablissement Public de Coopération Intercommunale
PEB : Plan d’Exposition au Bruit

POS : Plan d’Occupation des Sols

SAC : Service de I'Aviation Civile

SBA : Service des Bases Aériennes

SSBA : Service Spécial des Bases Aériennes

SSBA/SE : Service Spécial des Bases Aériennes Sud-Est
SSBA/SO : Service Spécial des Bases Aériennes Sud-Ouest
STBA : Service Technique des Bases Aériennes

(Source : Service Technique des bases Aériennes, Le plan d’exposition au bruit d’'un aérodrome)
La décision

Un PEB est soumis a l'initiative et la compétence de I'état, représenté par le préfet, dans notre
cas il s’agit du préfet du Finistére. Quand il s’agit d’'un aérodrome militaire, le ministre de la Défense doit
donner son accord, car il est affecté a son ministére. Pour le choix de I'indice psophique, le Capitaine de
Vaisseau de la BAN prépare les hypothéses de développement de I'aérodrome, parameétre qui sert au
calcul de I'indice. Le calcul est réalisé par le Service Technique des Bases Aériennes. Le projet fait, il est
transmis au préfet avec des recommandations pour définir la zone C (surface d’impact total du PEB).
Une fois la limite définie, le Préfet décide par arrété préfectoral I'application ou la révision du PEB.
Ensuite une procédure est prévue pour I'approbation ou non du PEB par les particuliers et représentant

de I’état concerné, c’est la consultation.

Acteurs de la consultation

Durant 1 mois le projet du PEB doit étre affiché dans les journaux locaux, dans les mairies
concernées et aux siéges des EPCI, Etablissement Publics de Coopération Intercommunal. Ensuite les

conseils municipaux et conseil d’EPCI ont un mois supplémentaire pour donner leurs avis.

Si au bout des 2 mois de délai les communes n’ont éprouvé aucunes contestations, le Préfet se
tourne vers la CCE, Commission Consultative de L'environnement. Elle dispose elle aussi de deux mois
supplémentaires pour donner son avis, conformément a I'article L571-13 « La commission est consultée
sur toute question d'importance relative a I'aménagement ou a I'exploitation de I'aérodrome qui

pourrait avoir une incidence sur I'environnement ».
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L'enquéte publique

Aprés avoir recueilli les différents avis, le projet de PEB est soumis 2 une enquéte publique, qui
est régie par la loi n° 83-630 du 12 juillet 1983 relative a la démocratisation des enquétes publiques et a

la protection de Penvironnement. Le préfet saisit ensuite le président du Tribunal Administratif, qui

désigne le commissaire enquéteur. Deés lors un arrété d’organisation publique est mis en place. Durant

la procédure de I'enquéte publique les personnes concernées par le projet peuvent venir exprimer leurs
inquiétudes et leurs revendications. C'est la tout Vintérét et limportance de la publicité de 'enquéte
publigue qui doit apparatre dans les journaux locaux, les mairies et dans les zones publiques de
I'aérodrome, 15 jours avant le début de 'enquéte et durant les 8 premiers jours de 'enquéte.

’enquéte publique relative aux Plan d’Exposition au Bruit des aérodromes est spécifiée par le

décret n°87-339 du 21 mai 1987. Le dossier d’enquéte publique comprend :

- Une notice explicative du projet de PEB

- LePEB

. ’avis des communes concernées .
- Lavis de la Commission Consultative de I'Environnement

. Mention des textes régisseur de 'enquéte

A la fin de 'enquéte publique le Commissaire enquéteur rédige un rapport, sur la base des avis
qu'il a recueilli. Ensuite le projet est retourné au Préfet avec les conclusions du Commissaire, le Préfet
peut au vu des résultats de I'enquéte publique, modifié ou non le PEB. L’avis de I'affectataire (ici le
Commandant de Vaisseau de la BAN) de l'aérodrome est ensuite demandé pour satisfaire tous les
acteurs. Une fois la réponse de I'affectataire recue et I'accord expres du Ministere de la Défense. Le

préfet peut rédiger un arrété approuvant le PEB.

arrété préfectoral d’approbation et le PEB sonttenusala disposition du public dans les mairies,

dans les EPCl et a la préfecture, les avis de mise a disposition des documents doivent étre publiés dans

I les journaux locaux, mairies et EPCI.

Quand le PEB est enfin approuvé il est transcrit au PLU, Plan Local de I’'Urbanisme, ou autres
documents d’Urbanisme comme les cartes communales des communes (c'est le cas des 6 communes
impactées). |l impose donc des regles d’urbanisation dans les zones impliquées. Le PEB n’est pas
seulement un diagnostic des nuisances sonores, comme nous I'avons démontré, il est source de

concertation entre les acteurs grace a plusieurs procédures spécifiques.

-

//—//—
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Conséquence du PEB sur I'urbanisme

Suivant les 3 zones délimitées par le PEB, les prescriptions pour les nouvelles constructions ne
sont pas lesméme et son répertoriées en 3 catégories : autorisées ; autorisées sous condition ; interdites.
Le tableau ci-dessous résume les contraintes d’urbanisation auxquelles son confrontées les communes.

Preseriptions d urbanisme applicables dans les zones de bruit des aérodromes
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(Source : Service Technique des bases Aériennes, Le plan d’exposition au bruit d’'un aérodrome)

Ce gu’on retire de plus important dans ce document c’est qu’hormis les constructions ayant un
lien direct avec l'activité de I'aérodrome, aucune construction n’est autorisée si elle génére un

accroissement de la population, ce qui rend impossible I’extension des communes.
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Principe d'élaboration d'un PEB 2012

Le principe d’élaboration d’un PEB suivant les normes de 2012 ne montre pas de grandes
différences par rapport a celui de 1998, hormis 'indice de mesure (Indice Psophique remplacé par

I'indice Lden). Il prend en compte 5 grands paramétres :

- Les infrastructures

- Letrafic

- Les trajectoires et les profils de vol
- La météorologie

- Latopographie

Les infrastructures

Définition des caractéristiques de la piste, longueur, largeur, localisation des extrémités de piste
et du point de référence de I'aéroport (ARP), emplacement des seuils d’atterrissages et des points de
décollages, altitude de I'aéroport. Définition des projets planifiés de développement de 'aérodrome et

sa localisation en coordonnée en WGS 84 (systeme utilisé pour les GPS).

Le trafic

Définition du volume de trafic, la typologie détaillée des aéronefs (type d’avion, série,
motorisation), la répartition des activités par piste, par trajectoire et par tranche horaire (jours, soirée,
nuit). Tous ces paramétres doivent &tre définis précisément et il ne faut pas oublier de prendre en
compte les trajectoires alternatives utilisées pour réduire les nuisances sonores. lls sont utilisés pour
définir un horizon de vol pour ainsi anticiper l'activité de I'aérodrome et de définir correctement le PEB.
Ensuite il faut déterminer le nombre de jours d’activité, en effet suivant le type d’activité la moyenne
annuelle n’est pas forcément basée sur 365 mais peut varier jusqu’a 180 jours, cela dépend du trafic

estimé.
Les trajectoires et les profils de vols

Il faut dissocier deux trajectoires qu’effectue I'avion, il y a la trajectoire au sol et la trajectoire
3D. La trajectoire au sol doit étre définie par sa longueur, son angle, son sens de rotation et son rayon
de virage, elle est ensuite traduite graphiquement sur des plans synthétisant 'ensemble des trajectoires.
La trajectoire 3D est définie par les radars, elle représente la trajectoire réelle de I'avion. Il faut recueillir

plusieurs jours d’activité pour définir les trajectoires réelles entreprises par les avions.

Pour les profils de vols, il faut recenser les procédures opérationnelles de I'aérodrome : taux de
montée, altitude des tours de pistes, altitudes des paliers d’approche, ainsi que les activités particulieres

comme les entrainements qui nécessitent des ajustements des profils. Il existe des profils type pour

S S
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k1 RN )

certains aéronefs, ce qui rend plus simple I'exploitation des données (dans notre cas, un cycle d’ASSP
est un profil type).

- l Avion

(Source : Direction générale de I’Aviation civile, Elaboration des cartes de bruits autour des aérodromes)

Météorologie

La météorologie a un impact important sur la propagation du son dans I'air. Les calculs reposent
sur des valeurs moyennes annuelles. Elles peuvent étre spécifiques dans des endroits atypiques mais

cela reste exceptionnel. Parameétre retenue :

- Température : 15 °C

- Pression : 1013 hPa (pression atmosphérique)
- Humidité : 70 %

- Vitesse duvent: 14 m/s

Topographie

Les reliefs autours de I"'aérodrome peuvent avoir un impact direct sur le niveau des nuisances
sonores de par la variation de la distance source — récepteur, les effets de masques et la réflexion du
son. Il est nécessaire de disposer d’'un modéle numérique des environs de I'aérodrome pour pouvoir

estimer, 'impact du relief sur les niveaux de bruit calculés.
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Zones du PEB
Le calcul des indices Lden permette de définir plusieurs zones d’expositions aux bruits. Les

contraintes sont les mémes que précédemment (voir conséquence sur 'urbanisme). La zone D autorise

toute construction avec comme seul contrainte, une isolation acoustique adéquate.
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(Source : Service Technique des Bases Aériennes, Plan d’exposition au bruit et plan de géne sonore)

Projet d'un nouveau PEB pour la BAN
« Si le projet de révision du PEB est appliqué, c’est la mort assuré des communes. » (Entretien du

Maire de Plounéventer)

Depuis le premier PEB en 1983, les indices de confort de la méthode de calcul d’indice psophique
ont évolués. C’est pour cela qu’en 1998 un nouveau PEB a été édifié, il est toujours actif aujourd’hui. En
2002, 'indice psophique a été remplacé par I'indice Lden, cet indice a des parametres plus séveres en

termes de confort, ce qui agrandit les zones du PEB.

En 2013, le Ministre de la Défense par I'arrété du 18 avril 2013 a fixé une liste des aérodromes
militaires prévus dans le cinquieme alinéa de l'article R.147-2 du code de I'urbanisme. La base
aéronautique navale de Landivisiau a été inscrite dans cette liste. Cet arrété impose aux aérodromes
cités dans la liste de se plier aux normes imposées aux nouveaux aérodromes, ce qui leur conféerent
I'obligation d’un nouveau PEB adapté, « Article L. 147-2 du code de ['urbanisme- Soumission des
nouveaux aéroports d la réglementation sur les plans d'exposition au bruit ». De plus un PEB étant prévu

pour 10-15ans, le PEB de 1998 devait étre révisé.

Les nouvelles normes de PEB détermine d’abord la zone A (zone la plus proche des sources
sonores) et la Zone C (zone la plus large), la zone B est déterminée entre ces deux zones. La zone C
conformément a l'article L 147-4 peut &tre modulée pour adapter aux mieux le PEB, c’est pour cela que

3 scénarios ont été proposés pour I'élaboration du PEB de la base de Landivisiau.

En début d’année 2015 les 6 maires concernés par le PEB ont été convoqués a la

préfecture maritime de Brest, en présence du Préfet du Finistére, du Préfet Maritime, du Sous-
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Préfet de Morlaix et du Commandant de la Base. Leur convocation avait pour but d’exposer le
projet du nouveau PEB, réalisé sans la concertation des Maires, ce qui est contraire a la loi. Les
maires ont tout de suite été contre ce projet qui compte 3 hypothéses. En effet les trois
scénarios proposés geleraient la possibilité de croissance de leurs communes et a long termes
provoqueraient leur désertification. lls sont préts a tout pour que le PEB ne soit pas mis en place
(contact avec un avocat de Paris pour emmener I'Etat en justice) et demande le maintien du
PEB de 1998. A la suite de cette réunion une motion signé par les 19 Maires de la Communauté
de Communes de Landivisiau a été rédigée puis envoyé au Ministre de La Défense, Monsieur
Jean-Yves Le Drian. (Voir Annexe n°lll)

« L’essor économique ne peut passer que par I'habitat, dans la mesure ou les zones
artisanales et industrielles sont plutét dans les grosses communes ou dans les villes, nous
pouvons nous développer que part ['habitat, soit individuel ou collectif. »
Entretien Maire de Plounéventer

Sur la commune de Plounéventer, un projet de lotissement a été décidé par le Maire,
60 lots devraient étre viabilisés d’ici 1 a 2 ans. Pour assurer sa construction le Maire a lancé les
travaux de 30 lots avant que la révision du PEB soit mise en place. En effet un PEB n’a pas de
pouvoir rétroactif et empéche au niveau des habitations, une extension qui engendrerait un
accroissement de la population.

Contre ce nouveau projet de révision du PEB, 1800 personnes se sont rassemblées a
Bodilis le 3 octobre 2015. Parmi eux se trouvaient les riverains de la base, les maires des
communes touchées, des habitants et des maires des communes voisines venus apporter leurs
soutiens aux manifestants. Ce geste montre une fois de plus I'attachement que portent les

riverains a leur territoire.

SAINT DERRIEN | I gl

(Source : Le Télégramme)

Vous pouvez voir ci-dessous I'évolution de 'ampleur des PEB avec en troisiéme position
le projet de révision du PEB. Les trois hypothéses sont noté A1, B1, C1 pour I'hypothése n°1, A2
B2, C2 pour ’hypothése n°2 et pour I'hypothése n°3, A3, B3, C3.
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La Base Aéronautique Navale de Landivisiau provoque depuis sa création un grand débat entre
son importance primordiale dans la sureté du pays et les nuisances qu’elle fait subir aux habitants des
communes voisines. Ce sujet litigieux, attire dans son sillage un large panel d’acteur, des habitants
regroupés en association, jusqu’aux plus hautes spheres de I’Etat. . Au départ, nous n’avons eu vent que
du crime : les nuisances sonores d’une base aérienne a Landivisiau. Aprés avoir étudié dans le détail,
chaque aspect des impacts causés par la base, a savoir les effets sur la santé, sur I'économie et le
développement des communes, ainsi que les enjeux en termes de structuration de nouveaux réseaux
d’acteur autour de cette problématique. Nous nous sommes rendu compte, que des enjeux différents
sont en confrontation : les riverains qui se battent pour leur tranquillité, les maires de communes qui
désire voire leurs communes se développer, et la base qui ne demande qu’a s’entrainer pour des
missions de défense nationale. On peut observer des effets d’échelles, face a la disparité des retombés
selon I'échelle territoriale que I'on observe. Il peut étre conclu que la BAN est un véritable mal pour son
territoire environnant. En revanche, on repére que c’est un mal pour un bien, ou un mal nécessaire, dans

le sens ol les retombées positives se ressentent davantage sur une échelle élargie. .

D’une maniére générale le trafic aérien provoque a proximité des aérodromes des nuisances qui
perturbent gravement les conditions de vies des riverains. L’Etat a rapidement saisit le probleme et
instauré des législations pour limiter 'urbanisation autour des aérodromes grace au Plan d’Exposition
au Bruit. Les conséquences de la base aéronavale de Landivisiau sur les communes sont une véritable
réaction en chaine. En effet la base génére des nuisances sonores, ces nuisances sonores entrainent la
protestation des riverains et I'Etat pour empécher 'accroissement des protestations bloque I'extension
des communes en gelant leurs terrains constructibles. On se retrouve face a un véritable probléme car
la population ne demande qu’a augmenter mais une partie d’elle proteste face aux nuisances sonores,
ce qui bloque le développement des communes. Il faut donc trouver une solution mixte pour mettre
tout le monde en accord, en permettant a la base de continuer a pratiquer ses exercices et en

permettant aux communes de se développer. Mais ce combat n’est pas gagner et les communes ne

comptent pas se laisser faire.

« Il faut étre réaliste, la base doit rester, nous ne sommes pas pour sa suppression, mais il ne faut

pas aller au-dela de ce que les populations peuvent accepter », déclare le Maire de Plounéventer

Aucune solution valable n’est en vue pour arranger le conflit, rendre la tranquillité des riverains,
et permettre aux militaires de s’entra her avec un maximum d’efficacité. Car en effet vouloir déplacer le
probléme sur d’autres pistes aériennes, génerai d’autres riverains. Le président de 'association imagine
qu’un jour des drones remplaceront les Rafale. Cette solution verra surement le jour quand la
technologie le permettra, aujourd’hui le probléme restera tel qu’il I'est. De ce fait les riverains de la base
sont soumis a vivre un véritable enfer sonore lors des séances d’entrainement des pilotes qui prime sur
leur tranquillité. Nous nous sommes rendu compte, au fil de notre mémoire, que ce sujet est d’une réelle
complexité, il serait opportun d’envisager des recherches plus approfondies. Des études sont en cours
sur la pollution que dégagent les réacteurs des Rafale, et les conséquences lié a la santé. Peut-étre

permettront-elles d’appuyer le combat des riverains, qui est loin d’étre fini ?
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ANNEXE | - RELEVE SONORE, LORS DES VOLS
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ANNEXE Il — LETTRE DE SOUTIEN SIGNE DES 19
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commune-plouneventer@wanadoo.fr

De: "elaudic frevien” <¢ geviena pay s-de-landn istag com

Date : mercredt 10 avril 2013 1627 |

A --saint dermien @ gmail com>. “Plougar * - maine plougar @ wanadoo (1>, "Bodilis” |
<bodilis commune @bodilis org=. ~maie saimsenvais @ orange =, "Plougourvest " i
<marric plougounest @ wanadoo - "Plauneventer * <commune-plouney cuieraw anadoo fr> i

Joindre:  Lettre de souticn pdf

Objet : Nuisances BAN Landn iseau

A Vattention de Mmes et MM. les maires des communes riveraines de la BAN

Bonjour,

Comme convenu, veuillez trouver, en piéce attachée, copie de la lettre de soutien adressée ce jour (liste des
destinataires jointe}.
Restant a votre disposition.
Claudie TREVIEN ’
Secretariat |
Zone de Kerven - BP 30122 - 29401 LANDIVISIAU
Tél 0298684241 -Fax 029868 1298
wrvww pays-de-iandivisiau.com

10/04/2013
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Le Président

Monsicur le Ministre de la Défense
Ministere de la Diéfense

14, rue Same-Domimque

75720 PARISC7 SP

s 2z sisd fandivisiau,
S le 12 avnl 2C13

Monsieur le Ministre,

Au nom de 'ensemble des maires de la Communauié de Communes du Pays de
Landivisiau, a1 Phonneur de vous transmettre, cijoint, une lettre de soutien 2 nos
homolagues des communes riveraines 2 la base aéronavale de Landivisiau dans {"action
qu'ils ménent pour obtenir, entre autres, la délocalisation partielle des ASSP, telle que
prévue par les différents gouvernements, la confirmation du calendrier de réalisation des
travaux sur la base d'Istres {réunion du 26 juillet 2012 3 1z Préfecture maritime).

Je vous remercie de 'intérét et de attention que vous porterez a ce courrier,

Ft vous prie d agréer, Monsieur le Ministre, Vexpression de ma tres haute considérauon.

Georges TIGREAT,

Jene di Eerver rve & Schyman B
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Lettre de soutien

des 19 maires de la Communauteé de Communes

du Pays de Landivisiau a la démarche des maires des communes

|
riveraines a la BAN de Landivisiau concernant les nuisances |
provoquées par les Rafales ;
i
Tout en reconnaissant I'importance pour la défense de la Nation de la base
p v . - ; ;s / I
aeronavale de Landivisiau et son impact sur 'économie de la region, les élus de |
la Communaute de Communes du Pays de Landivisiau, réunis le 27 févriex |
2C13, soutiennent les maires des communes voisines de la BAN daus leurs ;
démarches de demande de réduction sensible des nuisances a la population.
I 'arrivée du Rafale a crée des nuisances bien plus importantes que celles que
subissatent jusque-la les riverains de la BAN.
En appui de leur population et tenant compte que le nombre de Rafales doit
encore augmenter dans les années qui viennent. les maires des communes
riveraines demandent que soient mises en place toutes les solutions afin de {
réduire tres sensiblement la géne sonore insupportable a certaines périodes et
dans certains secteurs de leurs communes : .
:
Reduction sensible du nombre d"ASSP qui sont la source la plus
importante de nuisances sonores. ﬁ[
Transfert d'une partic des ASSP sur d'autres bases aeriennes i ‘
| il
i 13
" 5 i % - £ ‘
conformément aux engagements ecrits des différents ministres. -
3 s \ . ;e |
Lors des ASSP, vols a des altitudes superieures. i |
2

Réduction des bruits des reacteurs lors des essais au sol.
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Respect des circuits de vol.

Survol des zones de moimdres habitations.

Merlons anti-brutts.

Lors des vols autres que les ASSP. muse en place de circuits différents et
variés et vols a plus grande alutude.

Gel du plan d'exposition au bruit.

Les élus demandent également que leur soit communiqué le calendrier de

réalisation de la piste d'Istres promise et des différentes

améliorations attendues : organisation, ameénagements, délocalisation des
ASSP....

Marie Thérese Lancier: Ravmond Mercier Lows Fagot
M :»i Saminana Maire de Guiclan Mare de Guimthias
i ! s 4.
5 Vol e | o> A2
e AT A £ /
A o e F A
o /

2 e .
=" Henri Billon Roger hgrambloc'h

Georges Tigréat

Maire Maype de-Landivigiac Mare de Loc Eguiner Maire ¢f Loeméler
# }‘ :;7 !5

U

Jean Wilon T aurent Mazure
(¥ & Rpoes 5

I R i v ey N Vig 3 2
SR R (s P B TTIREEE - bl - O B ¢ \ LI s T ITeE R 1 f“ 7 AL

Genevieve Koo

ool ¢ \ v { A ~
{ = [ = T !
pe o (5 ¥ (( \

Marne-Clare Henafe jean-ilierre Beeton Danelle

Mare de Seat-Vougas Mairege Sszan
24 % ' 4 ,
> 7| B S

s 2 z

e de Tr
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Communauté
 de Communes
' Pays de Landivisiau

Fiste des destinataires !

M. Jean-Prerre I ABONNEF, T
- M Jeanf ue VIDFELAINE, Préter du Finisiere
M. Philippe LOOS, Scus-Préfer de Morlaix
Mime Parricta ADAM. Députée du Finistere, Présidente de 1a commission de Iz
I Assemblée Nauo
Mme Chantal GUITTET, Députee du Finustére
- M. Frangos ) teur du Finistere
~ M. Prerrick MASSIOT, Président du Co
M. Pierre MATLLF, Preadent du Consell Général du Finistere
I

M. Hervd HAMELIN, Commandant de 12 BAN d= Landivisiau

- M Jean-Michel PALAGOS, D 1 civil et g

- M Tous FIFGOFET, Président de UAssacianon des riverams de 2 BAN de

Langivisiau
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MOTION

Le 11 décembre dernier nous avons été convoqués par le préfet maritime pour une réunion
d'information sur le projet de modification du plan d’exposition au bruit de la base de Landivisiau en
présence du préfet et du sous-préfet de Morlaix.

Riécaon
Cette T%ﬂ décidée par les services de Fétat est inacceptable. Nos communes subissent déja les

fnutsances sonores et les restrictions de |'actuel PEB.

Ces contraintes ont déja un impact suffisamment négatif sur le dévelappement de nos collectivités.
Les esquisses présentées sur les différentes hypothéses envisagées, signeraient le déclin et 3 terme la
mort de nos communes.

Le territoire de la communauté des communes de Landivisiau a déja payé largement les effets de la
crise économique avec la fermeture des Ets Gad et Ia fragilisation des productions agricoles.

Nod
Aussi nous demandons i M4 élus nationaux, régionaux départementaux et communautaires de se
mobiliser pour soutenir I'action des maires qui s‘apposent a cette révision.

Depuis de nombreuses années nous futtons au quotidien pour maintenir nos écoles, pérenniser et
accueillir de nouveaux commercants, artisans et faciliter Ia création d’emplois. Cette politique nous ia
menons au quotidien avec détermination et conviction pour le développement de notre territoire.

Nous savons que vous ne pouvez cautionner la disparition progressive de sept communes sans réagir,
ausst nous comptons sur votre soutien.
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